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> AMAZONIA AZUL

> LEI N° 8.617 DE 4/01/93

> OPERACAO ATLANTICO SUL

> SERVICO DE BUSCA E SALVAMENTO

> LEI N° 7273 DE 10 DE DEZEMBRO DE 1984
> CARACTERISTICAS DA REGIAO SUL

> MEDIDAS DE SEGURANCA NA PESCA

> SISTEMA COSPAS- SARSAT

» POR QUE TREINAMOS ?



EM 20 DE JANEIRO DE 1941 E CRIADO O MINISTERIO
DA AERONAUTICA.

EM 1 DE OUTUBRO DE 1941- RATIFICADO O
CONVENIO POLITICO MILITAR BRASIL/EUA.

EM 4 DE FEVEREIRO DE 1942- CRIACAO DO
AGRUPAMENTO DE AVIOES DE ADAPTACAO.

NASCIA A AVIACAO DE PATRULHA NO BRASIL.
P-36 CURTISS; B-18 DOUGLAS; B-25 MITCHELL.

EM 22 DE MAIO DE 1942- BATISMO DE FOGO
(BARBARIGO -ITALIANO).
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Brasil: Nacao Maritima

O BRASIL E UMA NACAO
4 MARITIMA DEPENDENTE DO
i MAR PARA O TRANSPORTE DE
5 PRODUTOS.
“#% ,.CERCA DE 75% DO
ETROLEC DOMESTICC E
45" ORIGINADO DO MAR.

RESPONSABILIDADES

9 BS (NTERNACIONAIS DO BRASIL

L " EM BUSCA E SALVAMENTO
2 INCLUEM CERCA DE 3.500.000
"= NM2 DO OCEANOATLANTICO







AMAZONIA AZUL
 Convencao das Nacoes Unidas sobre o Direito do

— Bens econoOmicos existentes ao longo de uma faixa lito
de 200 milhas maritimas de largura, na chamada .
EconOmica Exclusiva (ZEE), constituempropriedade
exclusiva do pais.

— Em alguns¢ casos a Plataformi Continente (PC’ - ultrapass
essa distancia, podendo estender a propriedade econd
Estado a até 350 milhas maritimas.

— Essas areas somadas - ZEE mais a PC - caracterz

Amazonia Azul, medindo quase 4,5 milhdes de Km?2
gue acrescenta ao Pais uma area equivalente a mais de
sua extensao territorial.
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AMAZONIA AZUL

« 80% da populacao vive a menos de 200 Hanlitoral

 Mais de 95% do nosso comércio exterior € transportadc
por via maritima

— dependénc dao trafego maritimo, constitu emr ume
das grandes vulnerabilidades.

— Malores complexos industriais e estratégicos da
Nacao
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AMAZONIA AZUL

e O petroleoé outra grande riqueza da nossa
Amazonia Azul.

— Privado: dess petrdlec a decorrent crise energetic
e de insumos paralisaria, ggouco tempo, o Pais.

— 70 % do petroleo nacional
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AMAZONIA AZUL

No Brasil 22% da populacao se encontra na faixa considerad:
como beira mar, e a pesca € uma atividade importante dc
ponto de vista econdmico, social e cultural gerando
aproximadamen 80C mil emprego diretos € 3 milhoes de
pessoas dependaiireta ou indiretamente do setor.

Os recursos ainda nao explorados encomnsama zona pelagica
(lula de profundidade, polvo, merluza negra, camarao carabinel
caranguejo de profundidade, atuns e afins)
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LEI N° 8.617 DE 4/01/93

Dispoe sobre 0 mar terrltorlal a zona contigua, a zona econémica exsiva e a
- ileiros, e da outras providéncias

Art. 1° O mar territorial brasileiro compreende uma faixa de
doze milhas maritimade largura, medidas a partir da linha de
baixa-mar do litoral ...

Art. 2° A soberani do Brasil estend-se ac mai territorial, ac
espaco aéreo sobrejacente, bEmo ao seu leito e subsolo

Art. 3° E reconhecido aos navios de todas as nacionalidades o
de passagem inocente no mar territorial brasileiro.

Art. 4° A zona contigua brasileira compreende uma faixa q
estende das doze as vinte e quatro milhas maritimas




Art. 5° Na zona contigua, o Brasil podera tomanadidas de fiscalizacao
necessarias

| - evitar as infracdes as leis e aos regulamemtoargeiros, fiscais, de
imigracao ou sanitarios, no seu territorios, oseo mar territorial;

Il - reprimir as infracoes as leis e aos regulam&mio seu territdério ou no
seu mar territorial.

Art. 6° A zona econdmica exclusiva brasileira compreenda faixa que
se estende das doze as duzentas milhas maritimas

Art. 7° Na zona economica exclusiva, o Brasil tem direitossdieerania
para fins de exploracao e aproveitamento, conservacao taoge®s
recursos naturais, vivos ou nao-vivos, das aguas sobnégacao leito do
mar, do leito do mar e seu subsolo, e no que se refere a outreRdeés
com vistas a exploracdo e ao aproveitamento da zona para fin
econdmicos.




REFLEXAOQO:

A ZEE €& uma concessao internacional:

O Brasil ainda nao ocupou esta zona, por falta de
mao-de-obra gualificada entre outras
adversidade;

Organismos internacionais reivindicanrplora-la,
Nos paises que nao a utilizam

Atuns e afins nao sio especies nacionais, estac
nas regioes pelagicas onde precisa de tecnologia ¢
gualificacao para captura-las;




ESQUADRAO PHOENIX

»Fol criado emll de setembro de 1981 e ativado e
15 de fevereiro de 1982, estando sediado e
Florianopolis, Santa Catarina. Devido as dificuldades ¢
cobrir a Regiao Sul do litoral brasileiro, para operar o
Bandeirante Patrulhi ness regiac.

» 0O nome Phoenix vem de uma ave da mitologia
egipcia, que se consome em chamas ao final da sua
vida, renascendo de suas proprias cinzas 600-anos
depois. Em Floriandpolis existiu um Esquadrao de
Patrulha Maritima durante a Segunda Guerra Mundial,
depois extinto.
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MISSOES DE PATRULHA PARA CONTROLE DE
TRAFEGO MARITIMO, REALIZADAS POR
SOLICITACAO DA MARINHA DO BRASIL,

NORMALMENTE PARA O 5° DN.

Miss#o tipica em tempo de paz
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_EQUIPAGEM OPERACIONAL

 Formacao da equipagem:
1PP (1° Piloto de Patrulha)
2PP (2° Piloto de Patrulha)
CT (Coordenador Tatico)
MC (Mecanico De V0o0)
OE-1 (Operador de Equipamentos Especiais n° 1)
OE-2 (Operador de Equipamentos Especiais n° 2)
O SAR -1 (Observador SAR)
O SAR -2 (Observador SAR)
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NECESSIDADE DE
NFORMACAO
» ldentificacao do TM acima de 2.000 t
» ldentificacao de navios de guerra

» Navios poluindo as aguas
» Atividades gerais de pesquisa no mar

» Barcos pesqueiros quando houver
Interesse da MB nas areas de maior
Incidéncia de pesca llicita
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"PARA QUE OUTROS POSSAM VIVER!
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INTRODUCAO

» PRIMORDIOS DA CIVILIZACAO

e ESPIRITO DE SOLIDARIEDADE B SITUACOES
DE PERIGO

> IDADE MEDIA
o EXPEDIQC)ES DE SOCORRO PARA NAVIOS
MERCANTES

» 2° GUERRA MUNDIAL
* SALVAR AS EQUIPAGENS DE COMBATE




CRIACAO SAR NO BRASIL

EM NOSSO PAIS, O SAR TEVE COMO PRECURSORES UM
GRUPO DE OFICIAIS DA FAB QUE , EM DEzZ /47 , NA
TENTATIVA D)= LOCALIZAR COMPANHEIROS

TRIPULANTES DE UM  CATALINA ACIDENTADO EM
AQUIQUI ( PARA ) , DESPERTOU O SENTIMENTO SAR ,

NOTADAMENTE , NA ENTAO 12 ZONA AEREA.




CRIACAO DA OACI

Chicago, EUA, 1° de novembro de 194%elegados de 52
nacoes reunirarse para estabelecer o desenvolvimento d:
aviacao civil mundial.

/ de dezembr de 1944 - Assinaturi de Convenca de Aviacac
Civil Internacional( CACI ) e criacao da Organizacao de
Aviacao Civil Internacional ( OACI ).

A OACI pertence a estrutura da Organizacao das Nacoe
Unidas ( ONU).

O proposito da OACI e promover o desenvolvimento
harmonioso e pacifico da aviacdo internacional, se
discriminacoes.




O SERVICO DE BUSCA E SALVAMENTO

& REUNIAO OACI - 1950
 EFETIVACAO DO AMNEX@® 12 A CONVENCAO

 ANEXO 12 - A PARTIR DE MAR 1951

 BRASIL - PARTICIIPANTE DA CUDNVERNAAD DE
CHICAGO

* BRASIL - ESTADO CONTRATANTE DA (AT




HISTORICO

» 1944 - CONVENCAO DE CHICAGO (CRIACAO DA OACI)

+  DIVISAO DE BUSCA E SALVAMENTO (SAR)
+ NORMAS E METODOS RECOMENDADOS - ANEXO 12

 ELABORADO O MANUAL DE BUSCA E
SALVAMENTO (DOC 7333-NA/859)




NORMAS E RECOMENDACOES

PADRONIZACAO : - Garantia de operacdo segura, regular ¢
eficiente da aviacao civil internacional

O Brasil, como signatario da CACI, adota as Normas
Recomendacde visandc garanti a aviacac civil, naciona e
Internacional, a prestacao do servico de busca e salvamento
acordo conos padroes internacionais estabelecidos.

A padronizacéao requerida € estabelecida pelos SARP’s (Stande
and Recommended Pratices) - NORMAS E
RECOMENDACOES”.




O'DE BUSCA E SALVAMENTO

‘O BRASIL COMO ESTADO PARTICIPANTE DA

CONVENCAO DE CHICAGO E CONTRATANTE DA
OACI|, COMPROMETEU -SE A ESTABELECER UM
SERVICO DE BUSCAE SALVAMENTO".




A CRIACAO DO SAR NO BRASIL

* ACIDENTE @O O CATALINA - 1947

e COMISSAO ORGANIZADORA DO SHRXN(@ID DE
BUSCA E SALVAMENTO DA 12 ZONA AEREA

o 13 XHHRONANE SAR - PBY5A e B 6516

e PORTARIA NMINSTERL N° 3324,
DE DEZ 1950 (CRIA O SERVICO
DE BUSCA E SALVAMENTO)
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CRIACAO DO SAR NO BRASIL

ORGANIZADORA DO SERVICO DE
BUSCA E  SALVAMENTO DA 12 ZONA AEREA COM A
ADAPTACAO DE UM CATALINA PARA APOIO AO SAR
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CRIACAO DO SAR NO BRASIL

_— -

ATALINA PBY -5A-6516
12 AERONAVE DE BUSCA E SALVAMENTO DA FAB
EM MISSAO DE SALVAMENTO NA BOLIVIA







A CRIACAO DO SAR NO BRASIL

EM CONSEQUENCIA DA INICIATIVA  PIONEIRA

DOS ABNEGADOS OFICIAIS DA 12 ZONA AEREA
EM 1947, O MINISTERIO DA AERONAUTICA |,
POR INTERMEDIO DA PORTARIA N° 324 , DE
DEZ/ 1950 , CRIOU O SERVICO DE BUSCA E

SALVAMENTO
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A ORGANIZACAO DO SAR

« COMANDO UNICO
« RAPIDEZ X HIPOTERMIA

EFICACIA

PRONTA RESPOSTA




A ORGANIZACAO DO SAR

, NAVEGACAO AEREA
o AMAQUINA - ACFRONNYEE
« O MEIO - ESIRACO AEREO
« O HOMEM - AERONAUTA

S ESTRUTURACAO

o 22GEUHRFRRAMUNDIAL

* NECESSIDADE DE RECUPERAR SOBREVIVENTES
DE AERONAVES ABATIDAS OU AC IDENIANDAS




Lei n® 7273 de 10 de dezembro de 1984

- Dispde sobre a Busca e Salvamento de vida humana em perigo no mar,
nos portos e nas vias navegdveis interiores;

* Busca e Salvamento -> todo ato ou atividade efetuados para prestar
auxilio a vida humana em perigo no mar, nos portos e nas vias havegaveis

interiores;




desta lei, a palavra "socorro” tem o mesmo significado
que a expressdo "busca e salvamento”;

» Competéncia para a busca e salvamento

Podera delegar para:

* Orgdos  federais, estaduais e
municipais; e

* Por concessdo para particulares, em
dreas definidas de jurisdigdo.




Lei n® 7273 de 10 de dezembro de 1984

Qualguer pessoal Desde que ...

* O possa fazer sem perigo para si; e

- O possa fazer sem perigo para outrem.




Lei n® 7273 de 10 de dezembro de 1984

< Na simples comunicacdo do fato a autoridade
haval; ou

& Em  providéncias que possibilitem o
recebimento da informagdo, em tempo hdbil, por
essa autoridade.




Lei n® 7273 de 10 de dezembro de 1984

A obrigagdo de prestar auxilio cessa quando:

* O obrigado tenha conhecimento de que este servigo ndo € mais
necessario; ou

* For dispensado pelo Comandante da embarcagdo assistida ou
pela autoridade naval.




» O pedido de auxilio serd comunicado pela autoridade naval a todas as
embarcagées que estejam nas proximidades da drea ou a uma
embarcagdo em especial;

» Todo Comandante é obrigado a utilizar sua embarcagcdo e meios sob
sua responsabilidade para prestar auxilio a quem estiver em perigo de
vida no mar, nos portos ou nas vias havegdveis interiores, desde que o

possa fazer sem perigo sério para:




Para efeitos desta lei, embarcacdo € ...

... Toda construcdo suscetivel de se
locomover na dgua,




Lei n® 7273 de 10 de dezembro de 1984

Procedimentos do Comandante de uma embarcacdo ao tomar
conhecimento de vida humana em perigo no mar:

local onde se encontrem as pessoas em perigo;

\\ 1. Dirigir sua embarcagdo, na maior velocidade possivel, para o

2. Informar as pessoas em perigo e as embarcagdes proximas a
hora prevista de chegada na drea e os meios de que dispde para
a prestagdo dos servigos de busca e salvamento; e

3. Apds um abalroamento, permanecer no local do acidente, até
que ndo exista necessidade de prestar auxilio, ou até que seja
liberado de tal obrigagdo pelo Comandante da outra embarcagao.




Lei n® 7273 de 10 de dezembro de 1984

- O Comandante devera também lancar no Didrio de
Navegagdo, ou similar, as razoes que o levaram a decidir
pela impossibilidade ou desnecessidade da prestagdo dos
servicos;

* Proprietdrio ou armador -> ndo pode determinar o ndo
salvamento! -> responsabilidade do Comandante!




Pedido de auxilio sem real ameaca de
perigo de vida humana ....




Divida da pessoa salva ...




Para fins da presente lei, sdo consideradas
autoridades navais as do ...
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“ Caracteristicas da

(W V) I

E uma regido de clima uniforme
com elevado grau de umidade.

EQUADOR

Temperatura média: 17° C.

Forte influéncia da Corrente
Fria.

C TN Ay | Clima oferece condigoes
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W eoiions ey trafego mercante, acarretando

. Literdneo Umide } 1 T e i p . .
Topca jofaund Ly’ O fm elevado ndmero de incidentes
. Tiopida Semi-Arido | Sl \ -_ptr - ./ TrOPICODE CARRICORNIO
- | SAR.

CLIMAS CONTROLADOS POR |
MASSAS DE AR TROPICAIS E émn.\t:s

_ Subtropical Umidc

Mar agitado, ventos fortes e
baixas temperaturas da agua do
mar-.

“o= Corrente quente
=»= Carrente fria




Tripulante enfermo

Desaparecimento de embarcagdo

Naufrdgio

Homem ao mar
Embarcacdo a deriva

Agoes preventivas







Distancia do litoral
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Causas




Tipos de meios




SALVAERO

»A coordenacao das missoes de busca e
salvamento em acidentes aéreos, quando
ocorridos em territério Dbrasileiro, é de

competéncia do SALVAERO, criado pela

antiga Diretoria de Rotas Aéreas atual
Departamento de Controle do Espaco Aéreo. O
apoio logistico a essas missdes cabe as
Unidades Aéreas da FAB e ao PARASAR, a
realizacao do resgate das vitimas.




Regides de Busca e Salvamento Aerondutico no Brasil:

- Belém:; /4
- Recife; i

Sl
71, ]I".' :
- Brasilia; fgﬁ LY .

h

* Rio de Janeiro;
 Curitiba;

* Porto Velho; e
* Manaus.

Quando necessario, qualquer aeronave militar ou civil, de matricula
brasileira, poderd ser empregada em uma operagdo SAR.

SALVAMAR regional -> solicitar apoio diretamente ao SALVAERO
da drea.




» Incidente SAR -> qualquer situagdo anormal relacionada com
a seguranca de uma embarcagdo ou aeronave, que requeira
notificacdo e alerta de recursos SAR, e que possa exigir o
desencadeamento de operagoes de Busca e Salvamento;

» Socorro Maritimo -> servigo gratuito, executado em regime
de urgéncia, visando a salvaguarda da vida humana no mar,
que compreende o emprego de pessoal e recursos disponiveis,
mesmo extra-Marinha, de modo a prestar um rdpido resgate
de pessoas em perigo no mar; e




- Salvamento Maritimo -> servico executado em situacoes de
urgéncia, quando o havio ou embarcagdo acidentada
representam perigo a navegagdo e quando o retardamento do

auxilio importar na sua perda ou agravamento sensivel do
acidente, ndo envolvendo, em nenhum dos casos, perigo
iminente de vidas humanas. Este servigo, por envolver
salvamento de material, em determinadas circunstancias
podera ser cobrado.




Conceito da Operagado

Fase 2 - Verificagdo das informagoes:

Incidente envolvendo navio ou embarcagdo de superficie serd
considerado iminente ou real quando:

» For evidente que a embarcagdo esta em perigo ou tenha enviado
um pedido de auxilio; ou

+ A embarcacdo estiver atrasada em relacdo ao data-hora
previsto para a chegada ao local de destino ou ndo se tenha
recebido sua mensagem de posi¢do. Quando se tratar de uma
unidade da MB, deverdo ser cumpridos os prazos e procedimentos
previstos nas instrugoes da COMOPNAVINST 32-02 -
Acompanhamento das movimentagoes das For¢as Navais, navios
de superficie, embarcagoes, submarinos e aeronaves da MB.




APENDICE II _AO ANEXO “A”

FOLHA DE INFORMACOES DE INCIDENTE SAR

MARINHA DO BRASIL
COMANDO DO 5 DISTRITO NAVAL
SALVAMAR SUL
FOLHA DE INFORMACOES
SAR

SERVICO DE BUSCA E SALVAMENTO
DATA:

INCIDENTE:

DATA E HORA DA INFORMACAO:

NOME DO INFORMANTE E CARGO:

NOME DA FIRMA:

ENDERECO E TELEFONE:

ENDERECO E TELEFONE DA RESIDENCIA:

NOME DA EMBARCACAO:

TIPO:

NACIONALIDADE:

COR:

TONELAGEM:

° DE MASTROS:

TIPO DE CARGA:

CRMENTO:

MATERIAL DO CASCO:

INDICATIVO DE CHAMADA INTERNACIONAL:

EQUIPAMENTO RADIO — TELEGRAFIA:

FONIA:

EMERGENCIA:

FREQUENCIA DE -TRANSMISSAO:

RECEPCAO:

RADIOGONIOMETRO/RADAR/NAVSAT:

ESCOTE E/OU HOLOFOTE:

ULTIMA POSICAO CONHECIDA:

PORTO DE ORIGEM:

PORTO DE DESTINO:

DESCRICAO DOSINISTRO E OPERACAO PROGRAMADA:




Conceito da Operagado

Fase 2 - Verificagdo das informagoes:

Incidente envolvendo aeronave sera considerado iminente ou real
quando:

* For recebido um alerta de qualquer unidade do
SALVAERO ou de outra fonte com credibilidade
comprovada;




de Estacoes

Costeiras

» O Servigo Mével Maritimo permite o atendimento das necessidades
de radiocomunicagdo entre usudrio em terra e outro que esteja a
bordo de uma embarcagdo trafegando em qualquer oceano do globo
terrestre, e vice-versa;

* O atendimento desta necessidade poderad ser realizada por fonia
(voz) através das estagdes da Rede Nacional de Estagdes Costeiras -
RENEC, operada pela CENTRO DE OPERACOES DO SERVICO
MOVEL MARITIMO da EMBRATEL;
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Medidas para Embarcacoes de Pesca

de possuirenDBRIGATORIAMENTE equipamentac
de salvatagem, tamberdeverao informar aos respeciti

Sindicatos, Associacoes, Colonias ou Cooperativas
seguinte:

= previsao de movimentacao diat
"autonomia e provisoes (em dias);
=*numero de tripulantes; e

=area destino.

A VIDA vale mais que o SIGILO da area de
pesca.
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PARTICIPACAO DE ENTIDADES CIVIS

» O éxito da operacao depende do pronto recebimento de toda
iInformacao disponivel relacionada com o incidente, do envio rapidc
meios de salvamento e de uma coordenacao racional de recursos.
Iniciativa de se conduzirem acoes independentes, freglientemente
em desperdicios de meios e retardo na prestacao de socorro.

» O Incidente SAR pode ser informado por qualguer pessoa ou er
gue dele tome conhecimento. Qualguer meio de comunicacao pods
empregado (telefone, telex, fax, radio - amadores, etc.), porém,
normalmente, essas notificacoes se originam de uma Estacao Cost
(no caso de um incidente envolvendo embarcacoes) ou do SAVAEF
(no caso de um incidente envolvendo aeronaves no mar). Essa
comunicacao devera ser a mais completa possivel.
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FINALIDADE DAS OPERACOES
DE BUSCA E SALVAMENTO

Localizar, socorrer e retornar a
seguranca ocupantes de aeronaves ou de

embarcacoes em situacao de peric




MISSOES SAR

 PRINCIPAIS

Missao de Busca

Missao de Salvament
Missao de Socorro em V0o
Missao de Apoio




MISSOES SAR

« SECUNDARIAS
Atividades no campo da acga-civico

social e militar, executadas em caso de
calamidade publica, perigo da vida
humana e outras, determinadas por
autoridade competente
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CENTRO DE CONTROLE DE
ALVAMENTO - RCC

e Coordenador de Busca e Salvamento

Oficial qualificado para exercel funcoes de

Coordenador de Missao SARe capacitado
para Chefla de Coordenacao Regional,
Sub-regional ou Setorial SAR




COMUNICACOES

e Os recursos de comunicacoes deveraon
estar centralizadas na Estacao de
Comunicacoes do RCC

* Poderao ser empregadas como auxill
- estacoes radio costeiras e portuarias

- estagOes radio aeronauticas, estagoes
radio fixas, moveis, estacoes de navios e dk
aeronaves




_FREQUENCIAS SAR

e 121.5 MHz - Internacional Aeronautica
de Emergéncia

e 243 MHz - Internacional Aeronautica na
Cene

e 5680 KHz - HF Internacional na Cena do
Incidente SAR
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SISTEMA

COSPAS- SARSAT




—

DESCRICAO DO SISTEMA

COSPAS

« “SISTEMA ESPACIAL DE BUSCA DE
EMBARCACOES EM SITUACAO DE

EMERGENCIA.

SARSA

e "SISTEMA DE BUSCA E

SALVAMENTO POR RASTREAMENTO
POR SATELITES.”
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DESCRICAO DO SISTEMA

MISSAO DE BUSCA




—

VANTAGENS TLE EM 406.0 MHZ

NAO PERMITE COMUNICACAO POR VOZ;

PERMITE INCLUSAO DE MENSAGEM
FORMATADA,;

POSSIBILIDADE DE SER ACOPLADO A
SISTEMA DE NAVEGACAO DE BORDC
(EX.: GPS);

LOCALIZACAO MAIS PRECISA;

PROJETADO EXCLUSIVAMENTE PARA O
SISTEMA COSPASSARSAT;

COBERTURA LOCAL E GLOBAL.




‘QUANDO TUDO DA CERTO...







CONCLUSAO

O SAR Aeronautico, desde a sua orige
participa ativamente para o salvamento de vic
humanas. A dedicacao pessoal e irrestrita de ¢
um de seus membros € o verdadeiro baluarte pa
sucesso da missao gue lhe é atribuida.

E “maxima” internacional, treinar na paz pa
ter sucesso na guerra, embora o SAé&hha
aprendido na guerra o que aplica sampo de paz.
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"POR QUE TREINAMOS ?

Aeronaves da Forca Aerea Brasileira (FAB) localizaram
balsas com64 sobreviventes do veleir@oncordia um navio-
escola canadense pertencente ao “West Island Colleg
Internacional, o veleiro enfrentou fortes ventos e naufragou :
aproximadamente 500 kdua costa do litoral do Rio de Janeiro. A
ultima balsa comr 20 pessoa: foi encontrad nesti manhi.”

“Avioes da Forca Aérea Brasileira visualizaramsta terca-feira
destrocos no oceano Atlantico a cerca de 650 quilometros de
Fernando Noronha durante operacao de buscas do aviao da Al
France que desapareceu c288 pessoas a bordo. ”

“Naufragos do Pesca Chile Il s&o resgatados cona apos
guatro dias enalto mar”
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O UNICO DIA FACIL FOI ONTEM !!!




e i .

ROTEIRO

>CONTEXTO HISTORICO DA PATRULHA NA
FORCAAEREA

> AMAZONIA AZUL

> LEI N°©8.617 DE 4/01/93

> OPERACAOATLANTICO SUL

> SERVICODE BUSCAE SALVAMENTO

> LEI N° 7273DE10DEDEZEMBRODE 1984
» CARACTERISTICASIM*WREGIAO SUL

> MEDIDAS DE SEGURANCANA PESCA

> SISTEMA COSPAS-SYHESAT

> PORQUE TREINAMOS ?







