Introducao

No intuito aumentar a
mobilidade entre as capitais
brasileiras propde-se com esse

trabalho a melhor exploragéo do
modal aquaviario de transporte.
Defende-se utilizagdo do vasto mar
territorial brasileiro como via de
transporte de cabotagem de
passageiros e cargas leves.

O atual ambito econémico-
politico mostra-se favoravel ao
investimento no setor, predispondo
de um volume consideravel de
capital para a construgdo naval e
suas estruturas de apoio, todavia
poderia estar em estagio de
desenvolvimento mais avangado se
comparado a outros Estados.

O modal aqui defendido é
altamente difundido na Europa,
obtendo cada vez mais retorno e
investimento. Pela concentragao
populacional brasileira estar no
litoral esse tipo de transporte é
adequado pelo viés da mobilidade,
economia e sustentabilidade.
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Métodos

A pesquisa passa pelas condigdes de crédito, incentivos e
possibilidades que a iniciativa privada possui, passando pelo
a respeito de quem podera efetivamente obter
na construcdo de embarcacGes e estaleiros
elo Fundo da Marinha Mercante - FMM e Fundo
onstrucdao Naval - FGCN. Foi feita uma analise
feitas pelo setor publico (Plano Setorial para os
) para o Brasil. Procuramos neste caso saber se
3 do transporte de pessoas constam nos planos e
dos planos anteriores foram cumpridos.
0 também abordou relatérios como o Panorama
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios -
macgoes foram todas obtidas de fontes oficiais,
is, relatérios oficiais e sitios eletronicos
, OU associados a entidade estatal como CAIXA e
-se 0 método comparado de estudo no que diz
gramas e planos europeus de investimento.
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Conclusodes
ria politica brasileira fez com que o transporte
abandonado, sendo eleito o rodoviario a matriz
ento do Pais. Novos tempos surgem, novas
bém. O modal defendido possui diversas
elevancia do mar para a nagdo reflete em temas
naval, poder maritimo, soberania, comércio
obilidade, entre outros.

idade dos automoveis do Pais 75% podem ser
por uma embarcagdo, sendo que a maior parte
asileiras sao proximas ao litoral do Pais.

Plblicos tracados em linhas de transporte visam
imento econdémico, a multimodalidade,
e e seguranca, essas diretrizes ja sdo antigas,
postas em pratica. Faz-se necessario reviver a
a, que por si trara desenvolvimento a infra-
as as consequéncias decorrentes disso.

ento no modal é tardio e direcionado para o setor
GCN (CAIXA) é veiculo que garante os riscos da
S embarcagbes. O FMM (BNDES) é outra
antadora do desenvolvimento do modal. O crédito
é favoravel, o ambiente também, todavia falta agéo.

Legislacao Nacional Base:
‘Lei 9.611/98. Dispoe sobre o
Multimodal de Cargas;
*Decreto 6.678/08. Aprova o VII Plano Setorial para
os Recursos do Mar;
*Cédigo Comercial de 1850. Parte ndo revogada.
Livro II, relativo ao comércio maritimo;
* Lei 3.381/58. Cria o FMM;
*Lei 11.786/08 Participacao da Uniao no FGCN.
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