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Resumo: No Brasil hd pouca bibliografia e raras referéncias sobre o transporte
aquaviario. N2o ha uma modalidade que atenda ao transporte de passageiros e de cargas
leves. O objetivo da pesquisa consiste na andlise setorial, cultural e do potencial de
crescimento econdmico. A metodologia utilizada foi a pesquisa béasica que objetiva
gerar conhecimentos novos ¢ Uteis sem aplicagdo pratica. Depois desta etapa, utilizou-se
a pesquisa aplicada, sendo dirigida a solucdo de problemas especificos, culminando na
elaboracdo de um documentdrio sobre o transporte aquavidrio urbano na Lagoa da
Conceigdo em Floriandpolis. Nesta agdo problematizou-se o pouco interesse da
economia local pelo transporte aquavidrio, relacionando as hipoteses verificadas com a
etapa mais ampla e inicial da pesquisa. Como eixo transversal da pesquisa, foram
desenvolvidos trés projetos na area do transporte aquaviario e seguranca da navegacao.
Com os recentes avancos do petroleo pré-sal a industria naval recebeu novos aportes
econdmicos, com incentivos fiscais e investimentos publicos e privados, colocando o
Brasil novamente numa posicdo competitiva. A iniciativa privada tem feito
investimentos bilionarios em estaleiros para atender as novas demandas da Petrobras e
da Transpetro. O que se verifica € que isso traz uma nova perspectiva para o setor de
transporte aquavidrio que poderd se beneficiar com o ritmo dos investimentos da
industria naval, despontando como alternativa para a redu¢do de custos com transporte,
incremento do turismo, oferta de postos de trabalho e redugdo de poluentes desde que
haja uma mudanca de paradigma cultural sobre transportes e meio ambiente que ¢ cada
vez mais urgente. O projeto de extensdo foi aprovado para execucdo em 2011. O estudo
de caso da Costa da Lagoa, Unico local onde se realiza o transporte aquaviario urbano,
em Floriandpolis, demonstra que o transporte aquaviario resulta como uma alternativa
eficaz necessitando ser resgatada e desenvolvida.
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Introducio.

A justificativa para o desenvolvimento da pesquisa baseia-se na observac¢do de que no
Brasil ha pouca bibliografia a respeito de transporte aquavidrio e raras referéncias de
orgdos e setores da iniciativa publica e privada, bem como de profissionais da area de
planejamento de transporte urbano. O Brasil possui uma posigdo geografica privilegiada
que inclui 7.367 km, banhado a leste pelo Oceano Atlantico e este tamanho aumenta
para 9.200 km se forem consideradas as saliéncias e reentrancias do litoral. Mesmo
assim, ndo ha entre as capitais litordneas e portos importantes uma modalidade que
atenda o transporte de passageiros e de cargas leves entre essas regides, obrigando ao
uso do transporte terrestre e aéreo ao invés do desenvolvimento do transporte
aquaviario, embora ele apresente vantagens em relagdo a geografia, seguranca, meio
ambiente e custos. Para citar um exemplo, o transporte maritimo de cabotagem responde
por apensas 13,6% do transporte de cargas no Brasil. H4 algumas excegdes como o
Estado do Amazonas que utiliza hidrovias com transporte longitudinal misto de
passageiros e cargas. O transporte aquavidrio hoje no Brasil ¢ pouco desenvolvido ou
inexiste. O que se observa entre as capitais litoraneas e, também, regionalmente em
cidades como Florianopolis é que ha demanda por transporte aquaviario, porém, ndo se
verifica nenhum investimento comercial ¢ naval, apesar destas cidades, muitas vezes,
estarem proximas ou serem portos importantes e sedes de estaleiros. A partir da
identificacdo do problema a pesquisa delimita alguns objetivos a serem alcangados para
esclarecer os verdadeiros motivos da estagnag@o no setor de transporte aquaviario.

Objetivos e metodologia.

O objetivo geral consiste na analise setorial e dos aspectos culturais e geograficos, bem
como na investigacdo do potencial de crescimento econdomico do setor aquavidrio. Os
objetivos especificos relacionados com a atividade da navegacdo; importancia do setor
para a economia ¢ analise do ambiente politico; viabilidade economica: potencial de
crescimento econdmico do setor, demanda, custos, competitividade, fatores ambientais,
prego ao usudrio, fontes de financiamento; impedimentos e facilitadores da legislagao
brasileira: aspectos juridicos e administrativos; e estudo de caso: comunidade da Costa
da Lagoa em Florianopolis - SC. Utilizou-se a pesquisa bdsica que objetiva gerar
conhecimentos novos ¢ Uteis para o avango da ci€ncia e tecnologia sem aplicagdo
pratica prevista, mas generalista ela cuida de interesses universais: nos primeiros meses
da pesquisa foram levantados dados relacionados a legislacdo brasileira, orgaos
reguladores, fatos e seguranca da navegagdo, feita através de encontros com
colaboradores da Marinha do Brasil e com a disciplina Direito Maritimo que foi
ministrada pelo orientador do projeto, que permitiu o conhecimento de aspectos
juridicos do contrato de transporte. Em seis meses de investigacdo, a pesquisa enfrentou
dificuldades em encontrar material bibliografico que permitisse entender a
descontinuidade do Brasil em investimento no Poder Maritimo. Pesquisando paises
estrangeiros relata-se a plena viabilidade economica do setor naval, principalmente,
visando o transporte de passageiros e cargas leves. Nacionalmente, devido ao
sucateamento de uma politica de transporte aquaviario, ha visivel limitagdo financeira
para os estudos académicos e de campo que possam estabelecer um comparativo entre o
potencial industrial naval e o comércio de transporte aquaviario para passageiros, o qual
sera util em toda costa brasileira ou em regides interiores navegaveis. Depois desta
etapa, utilizou-se a pesquisa aplicada, que objetiva gerar conhecimentos para a pratica,
sendo dirigida a solugdo de problemas especificos, envolvendo interesses locais e a



realidade. Finalmente, sobre a pesquisa para a comunidade da Costa da Lagoa em
Florianopolis utilizou-se o mesmo problema relacionado ao pouco interesse da
economia local pelo transporte aquavidrio e se desenharam hipoteses amplas de
pesquisa com identificagdo de pardmetros a formulagdo do problema e hipoteses para
mostrar a realidade econdmica da cooperativa de barcos local, a Cooperbarco, a sua
historia, desenvolvimento ¢ manutengdo, tanto quanto a sua relagdo econdmica e
cultural com o unico transporte aquaviario da cidade de Florianopolis. O estudo de caso
da Costa da Lagoa, numa cidade que possui plenas condigdes para o desenvolvimento
do transporte aquavidrio, demonstra que administradores publicos e empreendedores da
iniciativa privada tém pouco se preocupado com este setor, de fato possuindo, apenas,
na Lagoa da Concei¢do um transporte regular de passageiros. Buscou-se na historia de
Florianopolis uma explicagdo nacional para o abandono desta modalidade de transporte
que foi substituido pelo rodoviario.

PARTICIPACAO EM PROJETOS DE PESQUISA, EXTENSAO E ENSINO:

Projetos de Pesquisa:

Edital 018/09/MCT/CNPQ: Titulo: LABORATORIO ITINERANTE DE CIENCIAS
PARA O DESENVOLVIMENTO DO TRANSPORTE AQUAVIARIO. AQUALAB.
Resumo: O projeto que concorre como proposta estd caracterizado como pesquisa
cientifica, tecnologica e de inovagdo. Os interesses maritimos no Brasil s3o historicos e
amplos, entretanto, deixa lacunas a serem preenchidas. Do ponto de vista econdmico
95% de todo o comércio exterior brasileiro ¢ transportado por via maritima. A zona
costeira brasileira merece uma atengdo especial, contudo, no mar continental proximo a
costa ndo esta havendo investimentos no transporte de pessoas e cargas leves entre as
capitais litoraneas e regides navegaveis no Brasil, cabendo uma investigagdo completa
sobre os motivos econdmicos, juridicos e socio-culturais, cujo resultado sera util como
parametro cientifico para entender e impulsionar o desenvolvimento do setor.

Desenvolvimento cientifico, social e tecnologico e inovagdo no Pais, no ambito do
Edital MCT/CNPq N ° 14/2010 - Universal. Titulo: O transporte maritimo de
passageiros ¢ a navegacdo de cabotagem: estudo sobre a viabilidade de transporte por
navios tipo ferry. AQUALAB (2). Resumo: A pesquisa consiste no planejamento de
transporte regional maritimo de cabotagem e a sua viabilidade, sustentabilidade e infra-
estrutura naval e portudria para transportar passageiros na costa maritima brasileira da
regido sul e sudeste entre os Portos de Rio Grande, Porto Alegre, Itajai, Sdo Francisco
do Sul, Paranagua, Santos, Sdo Sebastido, Angra dos Reis, Rio de Janeiro e Vitdria,
com embarcagdo do tipo ferry, para passageiros com capacidade de carga entre 600 e
1000 pessoas, 200 veiculos leves e 20 veiculos de carga pesada.

Projeto de Extensao:

EDITAL PROEXT 2010 - Edital n° 05. Titulo: Capacitacdo na area do cumprimento
das normas de seguranca da navegagdo ¢ a aplicacdo do conhecimento de novas
tecnologias para prevencdao de naufragios e acidentes na atividade de pesca artesanal.
Resumo: O Projeto AQUASEG objetiva realizagdo de atividade de extensdo
universitaria de capacitagdo na area do cumprimento das normas de seguranca da
navegagdo ¢ a aplicagdo do conhecimento de novas tecnologias para prevengdo de



naufragios e acidentes na atividade de pesca artesanal. A principal atividade sera a
Capacitagdo de pescadores artesanais através de objetos de ensino desenvolvidos para o
projeto.

Participag@o no Ensino:

Disciplina de Direito Maritimo (DIR5930) UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA
CATARINA/CENTRO DE CIENCIAS JURIDICAS/DEPARTAMENTO DE
DIREITO. EMENTA: Direito de Navegagdo: Trafego Maritimo: navegacdo em alto-
mar e em aguas territoriais. As convengdes internacionais e as leis nacionais. Os
Acidentes e os Fatos da Navegagdo: o inquérito naval e o processo no Tribunal
Maritimo. A Organizacdo dos Portos. Direito Comercial Maritimo: A Exploragdo
Maritima: transporte de passageiros e de mercadorias. Os Contratos de Utilizagdo de
Navios: armagdo; locacdo a casco nu; afretamento. Direitos e Deveres do Fretador e do
Afretador, Seguro Maritimo. Hipoteca Naval.

Conclusdo.

Como resultados praticos decorrentes dos objetivos da pesquisa, foi a participagdo em
equipe para proposicdo das propostas apresentadas, acima descritas, das quais restou
aprovada uma o AQUASEG para execugdo em 2011. Do ponto de vista do resultado
académico, conclui-se que ao atentar para os aspectos culturais e de desenvolvimento
socio-econdmico do Brasil, fato que implica num longo periodo de estagnagdo do
desenvolvimento deste setor econdmico importante, como ¢ o de transporte aquaviario,
e devido a falta de investimentos em infra-estrutura ¢ o alto custo dos tributos, ainda
assim, com todas as caréncias do setor, ele ainda ¢ uma alternativa mais barata para o
transporte de passageiros e cargas leves entre os portos, por exemplo, sem
investimentos em infra-estrutura por parte da administragdo publica ndo se verificava
nenhum entusiasmo por parte da iniciativa privada que continua utilizando o transporte
rodovidrio e aéreo, pois nao ha respaldo politico estratégico para o setor aquaviario.
Percebe-se, também, uma relagdo do transporte rodoviario com a matriz energética
brasileira, com investimentos constantes por parte do governo e os recentes avangos do
petroleo pré-sal, a iniciativa privada ao se sentir amparada pela administracdo publica
tem feito investimentos bilionarios em estaleiros para atender as novas demandas da
Petrobras e da Transpetro, assim, impulsionando a industria naval. O que se verifica ¢
que isso pode trazer uma nova perspectiva para o setor de transporte aquaviario, o qual
podera se beneficiar com o ritmo dos investimentos da industria naval e aumentar o
Poder Maritimo brasileiro. Os investimentos em infra-estrutura por parte do governo
para atender as demandas inerentes ao pré-sal deverd operar importantes mudangas, ndo
apenas na matriz energética brasileira, mas, também, na matriz de novos transportes,
consequentemente, beneficiando o setor de transporte aquaviario, como negocio viavel e
para a reducdo de custos ¢ a diminui¢do da emissdo de gases poluentes produzidos por
veiculos na rodovias, o que representa uma mudanca de paradigma cultural sobre
empreendimentos em transportes e sustentabilidade do meio ambiente, o que ¢ cada vez
mais urgente, inevitavel e responsavel.
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