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Introducao:

Os modais de transporte dividem-se em: terrestre (rodoviario, ferroviario);
aéreo; dutoviario (oleodutos, gasodutos) e aquaviario (maritmo, fluvial e
lacustre). Atualmente 95% do transporte de passageiros no Brasil ocorre
através do modal rodoviario. Somente 13% do transporte de cargas ocorre
através do modal aquaviario. Com mais de 8 mil quilometros de litoral e
cerca de 40 mil quildmetros de rios e lagos navegaveis, o potencial nautico
do Brasil é ainda subutilizado. Em relacao a outros paises, o Brasil tem
uma participagao muito pequena do modal aquaviario. O custo logistico
em relacao ao PIB segundo DINIZ (2007) é muito alto no Brasil em relacao
a0s outros paises.

Objetivos:
O objetivo da pesquisa consiste na andlise setorial, cultural e do potencial
de crescimento econdmico.

Metodologia:

A metodologia utilizada foi a pesquisa basica que objetiva gerar
conhecimentos novos e Gteis sem aplicacao pratica. Depois desta etapa,
utilizou-se a pesquisa aplicada, sendo dirigida a solucao de problemas
especificos, entre eles o fomento de novos projetos que incrementem a
pesquisa e possibilitem novas formas de pesquisa e atuacao junto as
comunidades que se utilizam da navegacao em Florian6polis, seja
maritima ou lacustre.

Resultados

Foram desenvolvidos trés projetos na area do transporte aquaviario e
seguranca da navegacao durante a realizacao da pesquisa. O projeto de
extensao AQUASEG, (http://portalccj.ufsc.br/files/2010/08/

projeto_ AQUASEG.pdf) que objetiva capacitar pescadores artesanais para
o cumprimento das normas de seguranca da navegacao e para a
prevencao de naufragios e acidentes, foi aprovado para execucao em
2011. A pesquisa tem colaborado ainda para a criacao de um
Observatoério do Transporte Aquaviario em Florian6polis.

Discussao:

Com os recentes avancos do petroleo pré-sal a inddstria naval recebeu
novos aportes econOmicos, com incentivos fiscais e investimentos publicos
e privados, colocando o Brasil novamente numa posicao competitiva. A
iniciativa privada tem feito investimentos bilionarios em estaleiros para
atender as novas demandas da Petrobras e da Transpetro.
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Conclusoes:

A descoberta do pré-sal deu novo impulso a economia brasileira e
principalmente a inddstria naval. O Programa de Modernizacao e
Expansao da Frota (Promef) contempla a producao de 49 navios em duas
etapas com entrega prevista até 2015. Esse crescimento vigoroso abre uma
nova perspectiva para o setor de transporte aquaviario que devera se
beneficiar com o ritmo dos investimentos da inddstria naval provocando
um aumento na demanda tanto no segmento de mineracao quanto do
modal aquaviario principalmente de cabotagem (transporte realizado entre
portos do mesmo pais pelo litoral ou por vias fluviais). Ainda nesta
perspectiva dos beneficios trazidos pela exploracao do petroleo a grandes
profundidades, o transporte aquaviario desponta como alternativa para a
reducao de custos com logistica, reducao de poluentes, geracao de novos
postos de trabalho e incremento do turismo, desde que haja uma
mudanca de paradigma cultural com investimentos publicos e privados,
bem como politicas piblicas que priorizem projetos de infra-estrutura
direcionados para o incremento do transporte aquaviario. As condicoes
fisicas do Brasil, com relevo favoravel, costa extensa e milhares de
kilbmetros de rede hidrografica oferecem grande oportunidade para
crescimento deste modal. A Costa da Lagoa € o Unico local em
Florian6polis onde se realiza o transporte aquaviario (lacustre) urbano. Sua
resisténcia ao tempo demonstra que o transporte aquaviario resulta como
uma alternativa eficaz necessitando ser resgatada e desenvolvida.

Custos Logisticos

Participacao de cada Modal
- e de em porcentagem do PIB

Paises % do PIB
Peru 24
Argentina 21
Brasil 20
México 18
Irlanda

Singapura

Hong Kong

Alemanha

Taiwan

Dinamarca

Portugal

Canada

Japao

Holanda

Italia

Reino Unido

Estados Unidos

Fonte: NEPET / UFSC - 2005

Fonte: NEPET / UFSC - 2005

Comparacao entre Modais no Brasil

(*) Inclui acidentes, polui¢dao atmosférica e sonora, consumo de espaco e agua.

Fonte: NEPET / UFSC - 2005
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